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Dispositif d'attelage a boule escamotable et demontable. 


L'invention conceme un dispositif d'attelage a boule 
lotable et demontable, pour vehicules automobiles. 
Le dispositif comporte une tenure de fixation (10), dans 
iaquelle I'element porte-boule (40) est immobilise par I'in- 
termediaire d'une clavette (20) solidaire de la ferrure (10), 
d'une rainure (41) realisee dans le porte-boule (40) et 
d'une broche filetee (30) traversant la ferrure de fixation 
(1 0) et se vissant dans le porte-boule (40); un meplat (421 ) 
permet la sortie de la clavette (20) de la rainure (41) du 
porte-boule (40) et,par suite, le demontage de celui-ci 
apres retrait de la broche (30). 
APPLICATIONS: Industrie automobile. 
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L' invention concerne un disposi ti f d'atteiage d boule es- 
camo table et demontable pour vehicules automobiles. 

Les at te I ages les plus couramment uti I ises sont const i tues 
5 principaiement d'une ferrure de fixation et d'un element 
porte-bouie qui fait sail Me d I 'arriere du vehicule au- 
deld du pare-chocs. 

En consequence, lorsque le vehicule stationne ou circule 
10 sans sa remorque, it risque d'etre d I'origine de bles- 
sures occasionnees aux pietons ou de dommages causes aux 
autres vehicules. Bussi a-t*on prevu, pour rented ier d 
cette situation, de r^rtdrB le porte-boule demontable ou 
escamotable, en faisant appel, par exemple, aux disposi- 
15 tifs decrits dans les brevets fran^als suivants : 

- FR 2.582.994, ayant pour obj et un d i spos i t i f de fixation 
d'une rotule amovible d une ferrure d'atteiage d'un vehi- 
cule. Dans ce disposi tif, une platine, sol rdarisee d la 

20 boule d'atteiage, comporte une echancrure recti I igne ho- 
rizontal e et une echancrure en forme d'arc de cere I e cen- 
tres sur le fond de la premiere echancrure ; laplatine peut 
etre engagee, par ses echancrures, sur des vis de la p la- 
tine de ferrure dont les tetes sont en sai I I ie ; la platine 

25 peut, ensu ite, etre immobi I isee par une vis d levier pivo- 
tant. 

- FR 2.582.260, ayant trai t d un disposi ti f d'atteiage, en 
particulier pour voitures, dans lequel le support de la 

30 boule d'atteiage est engage dans une ferrure sol i da ire du 
vehicule dont une extremite est fixee, de fa$on demon- 
table, sur des fers de fixation. 

- FR 2.611.602, concernant un disposi tif de liaison amo- 
35 vible entre une plaque arriere d'un atteiage et le timon 

d'une remorque ; ce disposi tif comporte une rotule venant 
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se fixer sur la plaque arriere du bati support d'un attelage 
d'un tracteur, par t * i n termed i a i re de griffes coudees se 
prolongeant en arriere par deux pattes munies d'un ale- 
sage, d tracers iequel passe lepied de rotule, d'un ecrou 
5 relie a une tige de manoeuvre assurant le SBrraq&. 

- FR 2.57Q.991, ayant pour objet un dispositif d' attache 
pour la traction de tout vehicule routier ; ce dispositif a 
pour but de former un quadri latere avec des elements d'at- 
10 tache qui sont : un bras supportant une rotule, une platine 
fixee au vehicule tracteur et une butee amovible const i- 
tuee d'une equerre. 

Les disposi t I fs d' attelage connus, comportant un element 
15 porte-boule amovible, tels que ceux deer its dans les bre- 
vets 2.582.994, 2.532.260 et 2.61 1 .502, sont peu pratiques 
car beaucoup plus encombrants que les disposi tifs escamo- 
tabies ; quant au disposi ti f decri t dans le brevet franca is 
2.570.991, il ne per met pas de r^duir^ I ' encombrement de 
20 I 'attelage. 

Tous ces disposi tifs presentent 1 ' i nconven i ent d'exiger 
un demontage avec recours, le plus souvent, a de I'ou- 
ti I I age et d'obl iger I ' ut i I isateur a ranger momen tenement 
25 I es par t ? es demon tees dans un endro i t prec is ouel les pour- 
ront etre aiseroent retrouvees. II resulte de ces 
contra i ntes que ces porte-boules demontabies sont, en 
fait, rarement demontes. 

30 On connait un dispositif d' attelage a boule escamo table 
pour vehicules automobiles, const i tue principalement 
d'une ferrure de fixation et d'un element porte-boule, 
dont le di t element porte-boule peut occuper pi us ieurs po- 
sitions radiales predeterm i nees par rapport a la f^rrxAr^ 

35 de f ixat ion et comporte, d son extrem i te arr i ere, un dispo- 
sitif qui retransmet, d ia ferrure de fixation, les efforts 
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exerces sur la bouie d'attelage par le vehicule atteie, te! 
que celui deer i t darts ie brevet franca is 2.614.242, qui 
compor te des moyens b I ocab I es de reg i age se I ect i f de 1 a po- 
sition radiate de i 'element porte-boule, autour d'un axe 
5 approximat i vement perpend icu la ire d une plat ine sol i da ire 
du vehicule. Ces moyens de blocage et de reg I age select! fs 
etant const i tues respect i vement d'une embase hexagonal e, 
s* inserant dans un or i f ice de raeme forme et de memes di men- 
sions realise dans la platine, et d'un systeme de vis et 

10 ecrou assurant I e ma i n t i en en p I ace de I * embase dans I * or i - 
fice hexagonal. II en resulte des difficultes de change- 
ments de pos i t i on de I ' e I eroen t por te-bou I e . I orsque celui- 
ci est rests long temps sourois a la projection d'eau et de 
boues dans les interstices. Par ai I I eurs, I 'escamotage to- 

15 tal de la bouie ne peut etre obtenu qu'apres avoir communi- 
que d I 1 e I ement porte-bou I e une rota t i on de 130°, qui amene 
eel le-ci a fa ire sai I I ie de fapon excessive sous le chassis 
du vehicule. 

20 On connait aussi un dispositif d'attelage a bouie escamo- 
table, tel que celui deer it dans I a demands de brevet fran- 
£ais n° 2.647. 394, qui est const i tue d'une ferrure de fixa- 
tion et d'un element porte-boule, dont {'element porte- 
boul e peut occuper plusieurs posi tions radio les predeter- 

25 mi nees par rapport d la f^rrur^ de fixation et compor te, d 
son extremite arriere, un dispositif qui retransmet, d la 
ferrure de fixation, les efforts exerces sur la bouie d'at- 
telage par le vehicule atteie. L* el ement porte-boule est 
monte coul issant et or i en table par rapport d sa f&rruir& de 

30 fixation ; les moyens permettant d I 'element porte-boule 
d ' occuper pi us i eurs pos i t i ons r ad i a I es prede term i nees par 
rapport d la ferrure de fixation permettent, aussi, d ce- 
lui -c i , d " occuper p I us i eurs pos i t i ons I ong i tud i na I es pre- 
de term i nees comb i nees par rapport d la dite f^rrur& de 

35 fixation ; le dispositif qui retransmet, d la ferrure de 
fixation, les efforts exerces sur la bouie d'attelage par 
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le vehicule attele, coraporte un talon a meplats venant 
s* inserer darts une mortaise rectangul aire amenagee dans la 
face arri ere de la ferrure, lorsque les roeplats sont orien- 
tes para lie! ement aux c6 tes de I a mor ta i se . L " un des moyens 
5 permettant a I "element porte-bouie d'occuper plusieurs 
posi tions long I tudinales et radial es par rapport a sa fer- 
rure de fixation est constitue d'une broche, introduite 
dans un orifice perce transversa I ement dans la ferrure de 
f ixat ion et dans I "element porte-boule. En position esca- 
10 motee, I 'element porte-boule est rendu sol idaire de la 
ferrure un i quemen t par la m i se en pi ace de I a broche dans un 
or if ice, prevu d cet effet dans la ferrure de fixation et 
dans une ra inure tangentuel fe correspondante, real isee a 
la peripherie de I "element porte-boule. 

15 

Ce dispositif se distingue pri nc i pal ement des si mi I a ires 
en ce que les elements restent en place lorsqu'on passe de 
la position d'uti I isation a la position correspondant a 
I 'effacement de la boule, I 'effort de traction s'appf ique 
20 sur un appui arrikr& et non sur un filetage, I 'effort de 
poussee est supporte par une broche de manipulation a isee 
ou par un systeme a baTonnette. 

Toutefois, un tel dispositif ne se prete pas auretraitde 
25 I "element porte-boule de sa ferrure de fixation, meme pen- 
dant les tongues peri odes d' inuti I isation, ou ii n'est 
possible que de recour i r a I 1 escamo tage dud it el emen t 
porte-boule, en faisant couiisser celui-ci vers I 'ar- 
ri ere, puis en le faisant basculer sur I e cote, avant sol i- 
30 dar isation de I "ensemble dans cette posi tion par I • inter- 
mediaire de la broche. II resulte de cette situation des 
adherences par oxyda tion, qui sont par fois tres di ffici les 
d ef trainer en utilisant I'outillage courant. 

35 La presente invention a pour but de remedier d ces inconve- 
nients. Cette invention, tel le qu'el le se caracter ise, re- 
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soud le probieme consistent a creer un dispositif d'atte- 
I age a boule escamo table et demon tab I e, avec lequel I 'ele- 
ment porte-boule puisse etre, a volonte, escaraote sur le 
cote ou vers le bas, par simple demon tage puis remontage de 
5 la broche, apres avoir, dans I ' interval I e, fait pi voter 
I "element porte-boule, ou demonte, par simple rotation 
d'un quart de tour puis coul isseaent, vers I'arrtere, de 
ce lui-ci . 

10 Le dispos i t i f d * a tte I age a bou I e escamotabl e et demon tab I e 
selon I" invention, const i tue d'une ferrure de fixation et 
d'un element porte-boule, dont I 'element porte-bou I e peut 
occuper plusieurs positions radial es predetermines par 
rapport a la ferrure de fixation et comporte a son extremi- 

15 te arriere un dispositif qui retransraet, a la ferrure de 
fixation, les efforts longi tudinaux exerces sur la boule 
d'attelage par le vehicule a tte I e ; I 'element porte-bou I e 
etant monte coul issant et or i en table par rapport a sa fer- 
rure de fixation et etant sol idarisable en rotation par 

20 rapport a la ferrure de fixation, par I ' i ntermed ia i re 
d'une broche Fntroduite dans un orifice perce transversa- 
Eement dans ia ferrure de fixation et dans I 'element porte- 
bou I e, se caracterise pr incipalement en ce que le disposi- 
tif qui retransmet, a la f&rrurQ de fixation, les efforts 

25 I ong i tud i naux exerces sur I a bou I e d ' a tte I age par I e veh i - 
cuie attele est consti tue d'une clavette, soiidairede la 
ferrure de fixation, et d'une gorge circulai re, real i see 
dans I 'element porte-bou I e, dans laquelle penetre la dite 
clave tte et en ce que la broche se fixe par vissage dans 

30 I 'element porte-boule. 

L'extremi te de I 'element porte-boule, situeea I'extrerai- 
te opposee a la boule d'attelage, comporte un meplat si tue 
dans un plan tangent au fond de la gorge circu I a ire et 
35 para lie I e au plan de symetrie dud it element porte-boule. 
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Selon un mode de real i sat ion de I * invention, la broche est 
immobii isee iongi tudinalement par I " intermedia ire d'une 
gorge c i rcu I a i re, rea I i see dans I e corps de I a d i te broche, 
et d'une ep ingle introduite dans un orifice transversal 
5 perce dans la ferrure de fixation, de fa^on que fa dite 
ep ingle penetre dans la gorge circulaire en tangentant ap~ 
proximati vement le fond de celle-ci. 

Selon un autre mode de realisation de I* invention, la 
10 broche est sol idarisee d la ferrure de fixation par I " in- 
termedial re d'un ressort monte sur le pour tour de la 
broche, prenant appui contre une goupiile portee par la 
broche et contre une rondel le retenue par un jonc d" arret a 
I " entree d ' une chambre cy I i ndr i que , dans I aque I I e son t s i - 
15 tues la goupiile et le ressort. 

Les avantages obtenus, grace d cette invention, consistent 
essentiel iement en ceci que I 'element porte-boule peut 
etre, d volonte, escamote sur le cote ou vers le bas, ou de- 
20 monte, sans qu" i I so it necessaire de recourir d un outi I ; 
ce qui permet, notamment, de demon ter ledi t element porte- 
boule, pendant les longues per iodes d* inut i I isation, afin 
d'eviter les blocages, par la rouille, de celui-ci . 

25 D'autres caracter ist iques et avantages apparaitront dans 
la description qui va suivre de deux modes de real isation 
du disposi ti f selon I 'invention, donnes a t i tre d ' exemp I e 
non limitatif au regard des dessins annexes sur lesquels : 

30 - la figure 1 represente une vue en perspective du disposi- 
tif selon le premier mode de realisation. 

- la figure 2 represente une vue en coupe partiel le dans le 
plan RR selon f (visible sur la figure 1) de I 'ensemble au 
35 niveau de la broche. 
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- la figure 3 represente une vue en coupe parti el le dans ie 
plan BB selon g (visible sur la figure 2>. 

- la figure 4 represente une vue en perspective du disposi- 
5 tif selon le second mode de realisation. 

- la figure 5 represente une vue en coupe parti el le dans ie 
plan CC selon h Cvisibie sur la figure 4) de I 'ensemble au 
niveau de la clavette. 

10 

- la figure 5 represente une coupe part iel le dans I e pi an DD 
se I on j < v i s i b I e sur I a f i gure 4 > de I ' enserab I e au n i veau de 
la broche. 

15 Les figures 1 a 3 representent un dispositif d'attelage a 
boule escamotable et demon tab I e, pour vehicuies automo- 
bi les, selon I * invention, coraportant une ferrure de fixa- 
tion 10, dans laquetle est immobilise, par I 1 interme- 
diaire d'une clavette 20 et d'une broche 30, un element 

20 porte-boule 40. 

En exam I nan t plus en detai I (es figures 1 a 3, on remarque 
que I "element porte-boule 40 est retenu longi tudinalement 
par rapport a la f&rrur& de fixation lO, par I'interme- 

25 diaire d'une ra inure circulaire 41, dans (aquel le penetre 
une clavette 20, f ixee a la ferrure 10, dans un plan per- 
pendiculaire a I 'axe de ('element porte-boule 40. Pour 
permettre I 'engagement de I'extremite 42 de I 'element 
porte-boule 40 sous la clavette 20, la dite extremite 42 

30 comporte un meplat 421, tangent au fond de la ra inure 41, 
para I {element au plan de symetr ie de I 'element porte-boule 
40. Led it element porte-boule 40 etant ainsi posit ionne 
longi tudinalement par rapport a la ferrure de fixation 10, 
il suffira de faire tourner, a la main, I 'element porte- 

35 boule 40, par action laterale sur la boule 43, tout en 
maintenant un effort dans I 'axe de la broche 30, jusqu'a ce 
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que I * extrem ite31 de la dite broche 30 s " engage dans 1 " en- 
tree de r or I f ice f i letee 44, realise radialement dans la 
tige 45 de I 'element parte boule 40 ; la broche 30, etant 
alors uissee d fond par I " Intermedia ire du levier articule 
5 32, il suffira d"introduire I'epingle 50 dans I 'orifice 
1 1 de la ferrure 10 et dans la gorge circulaire 33, puis de 
refermer I'epingle 50 sur el le-meme, pour obtenir une so- 
lidarisation de securite des elements de I 'ensemble. 

10 Les figures 4 a 6 representent un mode de real i sat ion pre- 
ference! du dispositif d'attelage, comportant une fei — 
rure de fixation 60, dans laquelle est immobilise, par 
I ■ intermediate d'une clauette 70 et d'une broche 80, un 
element porte-boule 90. 

15 

En examinant plus en detai I les figures 4 a 6, on remarque 
que I 'element porte-boule 90 est re tenu longi tudinal ement 
par rapport a la ferrure de fixation 60, par I ' interme- 
dia i re d ' une ra i nure c i rcu I aire 91, dans I aque ! I e pene tre 

20 une clavette 70 f ixee a la ferrure 60, dans un plan perpen- 
dicufaire d I'axe de I "element porte-boule 90. Pour per- 
raettre I 'engagement de I ' extrem ite 92 de I 'element porte- 
boule 90 par dessus la clauette 70, ia dite extrem ite 92 
comporte un meplat 921, tangent au fond de la ra inure 91, 

25 para I leie au plan de symetr ie de I 'element porte-boule 90; 
le dit element 90 etant ainsi posit ionne longi tudinal e- 
ment par rapport d la ferrure de fixation 60, ii suffit 
done de faire tourner, d la main, I 'element porte-boule 
90, par action lateralesur fa boule 93, pour obtenir I'en- 

30 clenchement de I 'extrem ite 85 de la broche 80 dans I "ori- 
fice f i letee 96 de I 'element porte-boule 90, sous I 'action 
d'un ressort 81 comprime en tre une goupi I Ie82, portee par 
la broche 80, et une rondel le 83, retenue d I 'entree d"une 
chambre 61, tr oversee par la broche 80, par un jonc 

35 d" arret 84. II suf fi t alors de parf a ire 1 e b I ocage par v is- 
sage de I 'extrem ite f i letee 96 dans la tige 95 de I 'element 
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porte-boule 90, ceci par I ' interned i a i re du leuier 86. 

Quel que sol t le mode de real i sat ion, le demon tage sera ai~ 
semen t obtenu en effectuant les operations dans I "ordre 
5 inverse, en terminant par leretrait de ('element porte- 
boule 40 ou 90, par rotation d'un quart de tour a droite ou 
a gauche dudit element, suivie d'une traction exercee dans 
I "axe de celui-ci, afin de fa ire passer le mepiat 421 ou 
921 par dessous ou par dessus la clavette 20 ou 70. L'ele- 
10 ment porte-boule peut etre alors stocke dans le coffre du 
vehicule, a I "abri des projections d'eau et de sable. 
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REVEMD I CRT f ONS 

1 . Disposi ti f d" a tie I age a boule escamo table et demon table 
pour vehicules automobiles, const i tue pr incipalement 

5 d'une ferrure de fixation et d'un porte-boule, pouvant oc- 
cuper plusieurs positions radiales predetermines par 
rapport a ia ferrure de fixation, comportant un disposi tif 
permettant de retransmettre, a la ferrure de fixation, les 
efforts exerces sur la boule d'attelage par Ie vehicufe at- 

10 tele ; I 'element porte-boule etant raonte coulissant et 
or rentable par rapport a sa ferrure de fixation par I " in- 
termedial re d'une broche introduite dans un orifice perce 
transversa iement dans ia ferrure de fixation et dans 
I * e I ement por te-bou I e, caracter i se en ce que I e d i spos i t i f 

15 qui retransmet a la ferrure de fixation (10,60) les ef- 
forts exerces sur la boule d'attelage (43,93) est const i- 
tue d'une clavette (20,70), sol idaire de la ferrure d'at- 
telage CIO, 60), et d'une gorge circulaire (41,91 ) real i- 
see dans I "element porte-boule (40,90), dans lequel pe- 

20 netre la dite clavette (20,70), et en ce que la broche 
(30,80) se fixe, par vissage, dans I 'element porte- 
boule(40,90). 

2. Dfspositif seion ia revendication 1, caracter ise en ce 
25 que I'extremite (42,92) de I 'element porte-boule 

(40, 90), opposee a la boule (43,93), comporte un meplat 
(421,921), si tue dans un plan tangent au fond de la gorge 
circulaire (41,91) que comporte {'element porte-boule 
(40, 90), parol tele au plan de symetrie dudit element 
30 porte-boule (40,90). 

3. Disposi tif selon la revendication I, caracter ise en ce 
que la broche (30) est rendue sol idaire I ong i tudina iement 
de la ferrure de fixation (10) par I * intermedia ire d'une 

35 gorge circulaire (33), real isee sur le corps de la broche 
(30), et d'une ep ingle (50) introduite dans un orifice 
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transversa! C11) perce dans la ferrure de fixation CIO), 
de fapon que la dite ep ingle (50) penetre dans la gorge 
circulaire C33), en tangentant approximat i ueaent le fond 
de cette derniere. 

5 

4. Dispos! ti f sel on la revendication 1, caracterise en ce 
que la broche COO) est rendue soli da ire longi tudinalenent 
de la ferrure de fixation COO) par I * intermedia ire d'un 
ressort COD, montesur lepourtour de fabroche COO), pre- 
10 nant appui contre une goupi I le C02), portee par la broche 
COO), et contre une rondel le C03), retenue par un jonc 
d'arret CG4) a I 'entree d'une chaabre cyfindrique C61), 
traversee par la broche COO), dans laquel le sont si tues la 
goupi lie C02), le ressort COD et la rondelle C03). 
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